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(S) Disque de f rein de roue de vehicule automobile et procede de fabrication de ce disque. 

(57) Ce disque comporte un bol (16) de fixation au moyeu 
oSia roue formant tambour pour un frein de stationnement 
du vehicule comportant des machotres (32) destinies d 
coop^rer avec une zone de port6e (A) cylindrique de la sur- 
face laterale interne (36) du tambour. La zone de portee 
(A) est revStue d'une couche (38) comprenant un m6tal 
inoxydable dur resistant & I'usure due aux frottements des 
machoires sur la couche de revetement (38). Cette couche 
(38) recouvre 6galement deux zones (B, C) bordant la zone 
de portee (A) et s'6tendant de part et d'autre de la largeur 
de cette zone (A). 
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La pr^sente invention concerne un disque de 
frein de roue de vehicule automobile et un procede de 
fabrication de ce disque. 

De fagon classique, * un vehicule est equipe de 
5 moyens de freinage dynamique assurant le freinage du 
vehicule lorsque celui-ci roule, et de moyens de freinage 
statique assurant 1 1 immobilisation du vehicule lorsque 
celui-ci est arrete. 

Pour assurer le freinage dynamique du vehicule, 
10 on utilise habituellement des freins a disque montes sur 
deux ou quatre roues du vehicule. Le disque d'un frein 
comprend habituellement un bol de fixation au moyeu de la 
roue et des pistes de frottement, disposees sur chacune de 
ses faces , destinees a cooperer avec des garnitures de 
15 friction portees par un bloc de freinage. 

Pour assurer le freinage statique du vehicule, 
on utilise habituellement un frein de stationnement 
agissant sur les deux roues arriere du vehicule. II est 
connu d'equiper ces roues arriere de freins a disque et 
20 d*un frein de stationnement comportant des machoires 
cooperant avec la surface du bol de fixation de chaque 
disque de frein. Ce bol forme un tambour dont la surface 
interne comporte une zone de portee cylindrique sur 
laquelle viennent s'appliquer les machoires du frein de 
stationnement lorsque celui-ci est en position active. 

Cette technique comporte des inconvenients . 
Lorsque le frein de stationnement est a l'etat 
neuf, il est necessaire d'effectuer un rodage dynamique du 
bol de fixation du disque et des machoires associees afin 
d'obtenir une bonne adherence statique de ces elements. 

Le disque de frein etant habituellement en fon- 
te, la zone de portee cooperant avec les machoires du 
frein de stationnement est susceptible de s'oxyder. La 
rouille formee sur la zone de portee deter lore 1 T adherence 
35 des machoires sur cette zone. Par consequent, il est 
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necessaire d'effectuer periodiquement une elimination de 
la rouille, par exemple en faisant rouler le vehicule avec 
le frein de stationnement en position active. 

L ? invention a pour but de remedier a ces in- 
5 convenient s et de permettre un f one t ionnement optimal du 
frein de stationnement , non deter iorie par l'oxydation du 
disque de frein, ceci en minimisant les operations de 
rodage du frein de stationnement, 

A cet effet, 1* invention a pour objet un disque 

10 de frein de roue de vehicule automobile comportant un bol 
de fixation au moyeu de la roue, ce bol formant tambour 
pour un frein de stationnement du vehicule comportant des 
macho ires destinees a cooperer avec une zone de portee 
cylindrique de la surface laterale interne du tambour , 

15 caracterise en ce que la zone de portee est revetue d 1 une 
couche comprenant un metal inoxydable dur resistant a 
l'usure due aux frottements des msichoires sur la couche de 
revetement . 

Suivant d'autres caracteristiques de I'inven- 

20 tion : 

- la couche de revetement recouvre egalement 
deux zones bordant la zone de portee et s'etendant de part 
et d f autre de la largeur de cette zone de portee, 

- les zones de bordure s'etendent a partir de la 
25 zone de portee sur au moins 2mm de largeur, 

- la couche de revetement comprend du chrome* 
L' invention a egalement pour objet un procede de 

fabrication d'un disque tel que defini ci-dessus, caracte- 
rise en ce qu'on depose la couche de revetement sur la 
30 surface laterale interne du tambour par voie electrolyti- 
que ou par metallisation. 

Un exemple de realisation de 1 1 invention sera 
decrit ci-dessous en se referant au dessin annexe com- 
portant une figure unique qui est une demi-vue en coupe 
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partielle d'un frein de roue de vehicule automobile 
comportant un disque selon l f invention. 

On voit sur la Figure, une roue arriere 10 de 
vehicule automobile, d'axe de rotation X, fixee sur un 
5 disque 12 de frein selon 1 1 invention par des moyens 
connus, non representes sur la figure. 

Sur la figure, on a represente uniquement la 
jante 14 de la roue 10, sans le pneumatique. 

De fagon classique, le disque 12 est en fonte et 
10 comporte une partie centrale formant bol 16 fixe sur une 
platine 18, solidaire du moyeu de la roue, par des goujons 
20 dont un seul est represente sur la figure. 

Le disque 12 comporte egalement une partie 
peripherique 22 delimitee par deux faces 24, 26 formant 
15 des pistes de frottement destinees a cooperer avec les 
garnitures de friction d'un bloc de freinage de type 
connu, non represente sur la Figure. 

On a Egalement represente sur la figure, un 
protege- disque 28 en tole emboutie fixe sur une platine 30 
20 solidaire de la fusee portant la roue 10. 

De fagon classique, le bol 16 forme un tambour 
pour un frein de stationnement du vehicule. Ce frein de 
stationnement comporte des machoires 32, de type connu, 
portees par des moyens classiques solidaires de la fusee 
25 de support de roue. 

Chaque machoire 32 comporte une garniture de 
friction 34 destinee a cooperer avec une portion cylin- 
drique de la surface laterale interne 36 du bol 16 appelee 
zone de portee A, pour immobiliser la roue. 
30 Sur la figure, la largeur de la zone de portee 

A est delimitee par des traits mixtes. 

La surface 36 est revetue d'une couche 38 
comprenant un metal inoxydable dur, de preference du 
chrome, poreux ou non, resistant a l'usure due aux frotte- 
35 ments des machoires 32 sur cette couche de revetement 38. 
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La couche de revetement 38 s'etend sur tout le 
contour interne du bol 16 et sur une largeur telle qu'elle 
recouvre la zone de portee A et deux zones B, C annulaires 
bordant cette zone de portee A de part et d* autre de sa 
5 largeur. 

De preference, les zones de bordure B, C s'e- 
tendent a partir de la zone de portee A sur au raoins 2 mm 
de largeur. 

La couche de revetement 38 inoxydable empeche 
10 l'oxydation de la zone de portee A. 

Le revetement inoxydable des zones de bordure 
B,C permet d'eviter que la corrosion eventuelle de la 
surface du disque 12, en limite de la couche de revetement 
38, ne parviennent j usque dans la zone de portee A en 
15 s'infiltrant sous la couche de revetement 38. 

La couche de revetement est deposee sur la 
surface 36 par des moyens connus, par exemple par voie 
electrolytique ou par metallisation, notamment au pisto- 
let. 

20 L' invention ne se limite pas au mode de reali- 

sation decrit. 

En particulier, il est possible de revetir la 
zone de portee avec des metaux inoxydables durs autres que 
le chrome adaptes a differentes sortes de garnitures de 

25 friction recouvrant les machoires du frein de stationne- 
ment. 

L 1 invention comporte de nombreux avantages . 
Le revetement en metal inoxydable dur recouvrant 
la zone de portee du tambour de frein de stationnement 
30 permet d'augmenter le coefficient d f adherence des machoi- 
res du frein sur cette zone de portee et de reduire les 
operations de rodage dynamique du frein de stationnement. 

Le revetement inoxydable protege la zone de 
portee contre la rouille et les zones revetues bordant la 
35 zone de portee permettent d'eviter la migration de rouille 
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dans la zone de portee, ceci pendant toute la duree de vie 
du disque de frein. 
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REVINDICATIONS 

1. Disque de frein de roue de vehicule automo- 
bile comportant un bol (16) de fixation au raoyeu de la 
roue (10), ce bol formant tambour pour un frein de sta- 
tionnement du vfehicule comportant des machoires (32) 
destinees a cooperer avec une zone de portee (A) cylin- 
drique de la surface laterale interne (36) du tambour 
(12), caracterise en ce que la zone de portee (A) est 
revetue d'une couche (38) comprenant un metal inoxydable 
dur resistant a l'usure due aux frottements des machoires 
(32) sur la couche de revetement (38). 

2. Disque selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la couche de revetement (38) recouvre 6galement 
deux zones (B,C) bordant la zone de portee (A) et s'eten- 
dant de part et d ? autre de la largeur de cette zone de 
portee ( A) . 

3. Disque selon la revendication 2, caracterise 
en ce que les zones de bordure (B,C) s'etendent a partir 
de la zone de portee (A) sur au moins 2mm de largeur. 

4. Disque selon 1 1 une quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterie en ce que la couche de revete- 
ment ( 38 ) comprend du chrome . 

5. Procede de fabrication d f un disque de frein 
de roue de vehicule automobile selon l'une quelconque des 

25 revendications precedentes, caracterise en ce qu'on depose 
la couche de revetement (38) sur la surface laterale 
interne (36) du tambour (12) par voie electrolytique ou 
par metallisation. 
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